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: ET LA ROUTE )
130 L'HOMME : 3

tiores (XVII-X VI siecles), il montrait que demeure Sans doute algy, o
ur la forét, le 5le de fronticres entre les ;feuplles. l‘es.u civitates » 5 culture in¢
1 dans la mesure pu les massifs s'éclaircissaient et pary i leur influe

; dire, des ol

les fiefs, mais que,

lplement aux routes romaines qui traversaient les massifs, se multiplien !
ces lignes

les routes forestieres. Le Guide des Chemins de France de Charle d
Estienné signale: un certain nombre de passages en foréts qualifiés de route, dan
ories se retrouvent : cheming Sans dout

des t€mot

ocereux passages »- Différentes catég : v
« dang pa chemins de débardage ou che.
demander

de lisieres remontant 10in dans le passé.ﬂ
dans la forét ; routes royales ou de grande
obtenus |

mins des troupeaux paissant

communication, glargies des le regne de Louis X1V pour faciliter la vue

et rendre moins faciles les surprises. A cetie ¢poque, 1'administration Le t

des Eaux et Foréts est encore chargée des questions de routes (Grande —

Ordonnance de 1669) avant les empiétements, au xviii© siecle, des inten- ble lui a

dants et des ingénieurs. A la Bibliotheque nationale de Paris, on trouve de l'anc

de nombreux plans de foréts remontant quelquefois au xvi¢ sieele (R progres

Blais, La question routidre en forét de Haye a travers 'histoire, Revue des Renouar

Eaux et Foréts, aout 1934, et rappel historique dans H. Cavaillés, Le par ord
robleme de la circulation dans les Landes de Gascogne, idem, 1933, enleve b

agricole!

p. 561-582).
s chemins adaptés @ I’évacuation des (P. Nou

La forét se crée ses Propre

| produits ; en témoigne 'article de R. Mernier, Le schlittage, By Sac. NO
Lorr. des amis des arbres, fév. 1939, p. 19-21. Pour 'ouve: ¢ au comme
bétail, Michel Duval, Foréts seigneuriales et droits d'usage en [ ‘agne rurale
(Annales ES.C., 1953, p. 482-492). non-agr
Il y aurait encore beaucoup & dive sur ces rapports des rcues € aux im
des éléments naturels ; notons surtout qu'en I'absence d'une tecinique sifier
avancée el des moyens puissants de terrassement, de levage ! de (rans- Boono
port, lesiﬁiémer}ls naturels ont plus de part qu’aujourd hui, aussi bien au potenti
{racé qu'au maintien des itinéraires et a 'adaptation des véhicules. Eagg |
ports,

charrel

5. La route et les aspects sociologiques : désenc

la campagne et la ville grande

Vaste domain : o

At i fedtion d:s l’:ir‘?:l:s la I_’mnced;l.u xvi© sitcle se modele égale: le role

s s villes qui s’y développent, Chemi - roules: d'une .

acteurs et tém i ppent, gmins el 10 une .
oins, en sont Villustration. un sy

La formation et I'i : denrée

e t lintervention du paysage rural métho

ne pouvons ici i : ue
s ici que reprendre ce que nous Ecrivions dans &p-:

notre article 1
le de 1958, La route apparait, aux xvi® et xvu* sideles, comme .||

1 : TR A
Ee?f" s::]::’1'11'1:!:':’:5ij';-‘ilt:‘ia:u.rmm”-d hui aux influences des facteurs naturels. Mais
varie gvec la région, suivant lﬁ Soniioal q ui il du xy
r- 1979)

'P!'éﬁidé h lﬂ Enrma'ﬁon d'l] paysage r“'r,a reste towjours \rnl.b (] ll
E. < !'ln:c Blﬂ':-h - 'Ellﬂlna_ L} chm“ - . illé Iiﬂrs j Srgaid oy I]t"m : ﬁ;l n
Ps 1 E'Hl X Clﬂm_ ps o b
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1, semblent,
:ffet odieux
ts les plus

s péages :
gne, « tient
leuss ». Les
an; °s itiné-
gne t diree-
> £ évitant

tabiis sans
L aniiérieurs,
taient point
1t, vingt ans
péages. Les
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des fleuves
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suivant leur
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jles conditionnent &n partie l'attitude des populations a I'égard du
ar €% ment : on le verra au moment des Assemblées provinciales
gﬂure.r n,:ahicrs de doléances. Souvent sollicité, Colbert est hostile a la
% (_i-&“sation du procéd€ ; il sait que «les corvées causent toujours
gcncri;up d'inconvénients », il en réprime séverement les abus, ne les
bfaﬂ;m vraiment justifiées que dans le cas des voyages royaux (le juriste
gjwlle I'a comparé a Potem‘kine}. Une carte des‘ corvées serait des plus
stiles. Elle parait avoir €i¢ inconnue d_zms Ifes généralités du Sud-Ouest.
e est devenue permanente pour les riverains de la Lni‘re (1668, Petot,
op. cit.. p- 84)- Elle a pesé lourdement dans les provinces de I'Est :
Champagne, Lorraine, Alsace, Franche-Comté, Dauphiné. En témoignent
les travaux de S.E. Hyenne, De la corvée en France et en particulier
Jans Pancienne province de Franche-Comté, 1862 ; R. Werner, Les Ponts
et Chaussées d'Alsace...

Conclusions

L'examen méme rapide de nos connaissances sur la situation des
s de communication en France aux xvi© et xvii® siccles permet deux
¢s de conclusions :

I. Les premiéres tiennent au progrés de la recherche depuis une
igtaine d’années, grace a l'effort des sociéiés d'histoire et d'archéologie
weales et régionales, & leurs congrés notamment qui permettent les
confrontations et les recoupements nécessaires, a l'action également des
centres: de recherches des Universités, jeunes ou plus anciennes, des
L_'L:ilmlqucs et des ministéres des P.T.T. (Musée Postal, revue des P.T.T.),
des Transports (Voies) et de 'administration des Ponts et Chaussées : I'on
’ll_lfﬂt un iptér&t certain en France actuellement pour I'archéologie routiére,
‘seription dans le paysage, les bornes, les croix votives, les relais de
POSIe, lous éléments qui accompagnent le chemin.
2 _l.-zh secondes se situent dans le domaine de la connaissance, Cer-
: m::\s :s-lp:pu_raissum détermi_mmts g I‘imporumue. prise par les voies
i gl'ﬂﬂdﬂunual{on .dans !a notion de « reconstruction » ; elle explique
Assiied l”?:i'l‘lll.‘: 'attention que I-:I.'Jr p?Eh? ,.H‘:n”. IV et C?Iburl i on
Breis, dss u;:ﬂﬁ_sq ?t} CL}-I'ISC‘IEE'ICC d._l.m_u‘ucrut majeur de H;t_m et des
Bih mi::e u“u.: I.VIILS-. qui dupds:fe I'intérét purement local et mmmédiat,
| évidence des « freins » et des « moteurs ».

laing

Des ¥ freins » 2 Que sont encore les traditions et les situations
L“-"ch:?:l? 1(‘dams le s:cns’cle "v'id‘al de la l?-|ﬂ¢li.¢}. aux intéréts dive
e rzs que complclncn_:uu-.cs. la diversité des autorités,
; gulier et de continuité, plus dans

d'-:s o
rs plus
absence

. i TS
exéeuti : . . les décisions que dane
quils m?:ﬁtlﬂ confusion des notions de transporteurs et de marchands
e furaux ou urbains, souvent V'sssujettissement des pn;mim;

14
conds, plus encore, peut-Gtre,

Vinfluence des conditions physiques
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. il
; s les murs ou 2
omplissant sous Y

femmefn?éiigérzs En matiére d'explmtslun, n
ou i sosiat fila gest
:,E’II as de doute que Jes: imitiatives € /e
ik ame aux maitres des PLALBERAS , i

abbaye et m mesure économidu - (Tportante fut

fEEe seule ( o .
Chamtre genéral. La de la laine pour les ©2bayes qui en produi

g in et 7
e de vendre du vin € = 3 enire Tt -~
n;llb;;(;“ne fut curieusement envisagée que 5Cub l ?“E}::d‘?s 1c0
fluc ce trafic pouvait apporter aux granges R

Premiéres eniorses ai Jaire-valoir direct (1 208-1220)

Mais voici que, coup sur coup, entre 1208 31.12?0{-"_1' e
considérables commencerent a ebral?ler_ le principe fo nda
J’exploitation des granges en faire-valoir direct par les onver
riés. La premiére entorse au statut de 1134 fut la permissiol
1208 aux abbayes de donner a métayage ou sous tout auf
terres les moins utiles et celles qui étaient trop €loig
exploitées 16. Sturzelbronn sauta sur l’occasion {..IZL%}
une pétition présentée au Chapitre général alla plus loi
possibilité de donner des terres a des colons séculiers, sa
tion ou la nature de ces terres, et de conclure ave
vage, autrement dit I'entiére abolition de la legis
en la matiére 18, L’affaire dut provoquer pas mal dg
fut différée deux fois et ne fut prise qu’en 1220 av
ne s'agil encore que des granges et des terres ¥
purent &tre concédées que « A temps », avec le con
des visiteurs 1%, On peut regretter cette décision qui
du sxstémc original de I'exploitation gr:
momique, ce n'était cependant qu'un
pas comprometlre, si d'autres éléments

matériel de I'Ordre.

Dégradation qu X1 siécle

. _Au xme siecle, la législation sur
__ci___::grada!.sun‘de leur statut. La régle de la |
S'est I.el.len_wnl distendue que I'on ne s'éton ;4
Sanova puisse prétendre avoir une grang&f‘& s




